Leere Innenstédte, leere Bahnen — so sah es nicht nur in Augsburg, sondern auch
anderswo zeitweise wahrend der letzten anderthalb Jahre aus, inshesondere in
den Lockdown-Phasen. Die Folge waren vielerorts temporare Fahrplanausdiin-
nungen, die aber zuriickgenommen wurden. Nicht so in Augsburg ... nicoLal schwipT

Isch gekurzt

Augsburg: Was aus dem Fiinf-Minuten-Takt
wurde B 1990 sorgte Augsburg fur Aufsehen:
Auf allen Tramlinien kam tagstber fortan alle finf
Minuten eine Bahn. Doch der erste , Lockdown”
2020 machte der attraktiven Frequenz den Garaus.
Kommt der Funf-Minuten-Takt Gberhaupt wieder?

Augsburgs jiingste StraBenbahn-Linie 6 — hier ein Cityflex an der Haltestelle
Schwaben Center — erhielt von Beginn an einen Fiinf-Minuten-Takt — doch
seit nunmehr eineinhalb Jahren ist dieser Geschichte ... ROBERT SCHRENPF
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Die aktuelle Augsburger StraBenbahnflotte

Augsburg

Typ Hersteller
GT6M Adtranz/IFTEC
NF8 Siemens

CF8 Bombardier
N8C MAN/DUWAG

Baujahr Anzahl Lange Wagennummern Bemerkungen

1996 1 27im 601-611 2013-2015 modernisiert
200012002 | 42 m 821-865 Typ Combino

20092010 27 40,6 m 871-897 Typ CityFlex (Flexity Outlook)
1985 3 26,6 m 8005, 8006, 8007 Zweirichtungswagen, Reserve™

er 1. Oktober 1990 war im Augs-

burger Nahverkehr ein echter Mei-

lenstein. Zu diesem Zeitpunkt

wurde der Fahrplan der damals
_re1 Straffenbahn-Linien 1, 2 und 4 sowie
~er Bus-Linie 44 — die 1996 in der neuen
~=afenbahn-Linie 3 aufgehen sollte — mon-
=225 bis freitags auf einen durchgehenden
~=i-Minuten-Takt verdichtet. Im Verhalt-
== zur Grofle der Stadt (Augsburg zihlte
~amals 257.000 Einwohner) kam das sei-
seczeit einer Sensation gleich. Obwohl man
—=mit beziiglich der Taktfrequenz vergleich-
~zren und auch deutlich grofferen deut-
«nen Stiadten deutlich voraus war, wurde
~or Beschluss zur Taktausweitung von der
~==drpolitik seinerzeit mit einem hohen
" =2 an Einigkeit tiber die politischen Lager
smweg gefallr.

sistorie der Taktverdichtung

“.zzurlich muss man die Entscheidung auch
~or dem Hintergrund der damaligen be-
~—cblichen Situation der Augsburger Stra-
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Benbahn sehen. Niederflur-Straffenbahnen
mit ber 40 Metern Lange, die heute Stan-
dard im Netz sind, suchte man vergeblich.
So kam es, dass der damalige Zehn-Minu-
ten-Grundtake bei Weitem nicht ausreichte,
um den vorhandenen Fahrgisten die nétige
Kapazitit zu bieten. Neben 24 ,Regelwa-
gen®, also Fahrzeugen, mit denen die
Grundtakt-Fahrten durchgefihrt wurden,
waren 20 weitere Verstirkerwagen auf Teil-
strecken notig. Diese 20 Verstarkungswa-
gen waren mit wenig produktiven Kurs-
bzw. Dienstpldnen versehen: Ausriicken aus
dem Betriebshof zur morgendlichen Berufs-
verkehrsspitze, anschlieffend wieder Einru-
cken, dann wieder Ausriicken, um die mit-
tiglichen Schiilerstrome bewiltigen zu
koénnen; dann wieder zuriick auf den Hof,
um anschlieffend nachmittags Verstirker-
fahrten fiir Berufspendler abzuleisten. Auf
relativ wenig Fahrplanleistung kam also ein
grofles Pensum von Leerfahrten.

Die Verkehrsbetriebe hatten daher mit
der Devise ,,Besser mifSig besetzt auf Linie

*Mit den Tw 8002, 8008 und 8009 sind noch drei weitere Fahrzeuge der einst zwdlf Exemplare umfassenden N8C-Serie abgestellt
bzw. als Ersatzteilspender vorhanden.

Die NF8 und CF8 kommen auf allen Linien zum Einsatz, die kurzen GT6M sind im Regelfall nur an Schultagen auf der Linie 6 sowie
in Einzelfallen auf der Linie 3 im Einsatz. Die nicht niederflurigen N8C kamen zuletzt nicht zum Einsatz und werden nur noch als Re-
servewagen vorgehalten.

Die 1996 gebauten, 27 Meter ,kurzen” GT6 waren die ersten Niederflurwagen im Augsburger Netz. Danach wurden nur
noch 40-Meter-Bahnen in Dienst gestellt (im Bild die Linie 3 an der Haltestelle Universitat im Jahr 2007)  priuP? krRAMMER

i =

als leer auf dem Weg ins Depot“ gute Argu-
mente, um der Stadtpolitik den Funf-Minu-
ten-Takt schmackhaft zu machen. Begiins-
tigend kam hinzu, dass in den Jahren zuvor
einige Abschnitte des Netzes auf eigenen
Gleiskorper gelegt und Ampelvorrang-
Schaltungen zugunsten der Tram umgesetzt
wurden, sodass eine Kiirzung der Fahrtzei-
ten im Zusammenhang mit der Takthalbie-
rung moglich war. Diese Kiirzung der Fahrt-
zeiten fithrte natirlich auch zu einem
Einspareffekt, der dem an und fiir sich kost-
spieligen Fiinf-Minuten-Takt gegengerech-
net werden konnte.

Fiinf-Minuten-Takt wird

zum Erfolgsmodell

Zum Start 1990 galt der durchgehende
Funf-Minuten-Takt von 6:00 Uhr bis 18:00
Uhr. Aufgrund von Nachfragebeobachtun-
gen wurde der Zeitraum schon bald um
eine halbe Stunde nach hinten (also 6:30
Uhr bis 18:30 Uhr) verschoben. Fiir den
neuen Takt wurde auch kriftig die Werbe-
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gibt es an den Endstellen oft iiber-
schlagende Wenden, sodass zwei Kurse einer Linie zeitweilig nebenei-
nander Spalier stehen (Endstelle Friedberg West, Linie 6) roserT scHaenpr

Um den Fahrgastzuwéchsen durch den 1990 eingefiihrten Fiinf-Minuten-Takt Herr zu werden, wur-
den 1991 und 1995 je zehn GT4 aus Stuttgart iibernommen. Im Foto ist die Strecke nach Haunstet-

rrommel gerithrt, und alle Bahnen waren
zur Einfithrung mit Fihnchen und Girlan-
den versehen. Interessant ist, dass fiir diese
Taktausweitung zwar 22 zusitzliche Fahrer
eingestellt wurden, aber zunichst keine
Ausweitung des Fahrzeugparks vorgenom-
men werden musste. Nach wie vor geniig-
ten 44 Fahrzeuge — die Verstirkerwagen
rollten nun einfach tagsiiber durchgehend.

Die Fahrgiste honorierten dic mutige
Entscheidung zum Finf-Minuten-Takt und
die Auslastung der Bahnen nahm in den fol-
genden Jahren stark zu. So mussten sich die
Verantwortlichen schon ab dem Friihjahr
1991 Gedanken iiber eine moglichst kurz-
fristige Ausweitung des Fahrzeugparks ma-
chen. Dabei wurde man in Stuttgart fiindig,
wo zu dieser Zeit zahlreiche meterspurige
~Esslinger GT4 aufgrund der voranschrei-
tenden Ablésung der Strafenbahn durch die
Stadtbahn abzugeben waren.

1991 und 1995 kamen in diesem Zuge je
20 GT4 von Stuttgart nach Augsburg. In
Augsburg wollte man die Stuttgarter Wagen
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ten West zu sehen, die erst sechs Jahre nach Einfiihrung des Fiinf-Minuten-Taktes in Betrieb ging

T Gl

{ e

Haldes

zunichst solo als Verstirker einsetzen. Al-
lerdings stellte man schnell fest, dass dies
nicht der Weisheit letzter Schluss ist.
SchliefSlich sind gréflere Fahrzeugeinheiten
effizienter als der Einsatz von Verstirkern,
vor allem was den Personaleinsatz angeht.
Gliicklicherweise liefen sich die GT4 aber
zu Doppeltraktion koppeln, und so waren
die ,,Exil-Stuttgarter® im Doppelpack da-
mals im Augsburger Netz die fassungs-
starksten Einheiten. Aus diesem Grund
wurden sie anfangs vor allem auf der beson-
ders kapazititskritischen Linie 1, die da-
mals wie heute Lechhausen mit Géggingen
verband, eingesetzt. Spiter kamen sie aber
im gesamten Netz zum Einsatz.

Langere Bahnen — weniger Fahrten

Grundsitzlich galt der Fiinf-Minuten-Takt
nicht in den Pfingst- und Sommerferien. In
diesen Ferienzeiten wurde aber schlieflich
das Fahrtenintervall immerhin von zehn auf
7,5 Minuten verdichtet. Wihrend des Um-
baus des zentralen Umsteigeknotens am Ko-

2012/2013 galt ein Umleitungsnetz, bei der die Betriebsstrecke iiber
die MaximilianstraBe stark befahren wurde, sodass der Fiinf-Minuten-
Takt aus betrieblicher Notwendigkeit ausgesetzt war pHILPP KRAMMER (2)

Die VGA ist im Kommen
... alle 5 Minuten

Preisausschreiben

VIR FA H R (N s e
SIE HIN_W

rnarragecacig

Auch ein Preisausschreiben gehérte 1991
zu den Marketing-MaBnahmen rund um die
Einfiihrung des Fiinf-Minuten-Taktes bei der
Augsburger Tram  VERKEHRSGEMEINSCHAFT AUGSBURG

nigsplatz kam von 2012 bis 2013 ein um-
fangreiches Umleitungsnetz zum Tragen.
Die Betriebsstrecke in der Maximilians-
strafle, die in dicser Zeit die ungewohnte
Funktion der ,,Stammstrecke” des Augsbur-
ger Straflenbahnnetzes iibernehmen musste,
war fiir einen Fiinf-Minuten-Takt auf allen
Linien nicht ausgelegt. So wurde das Inter-
vall bei der Straflenbahn generell von funf
auf 7,5 Minuten gedehnt. Die Ersatzbusli-
nien B1 und B3 verkehrten seinerzeit aller-
dings mindestens alle fiinf Minuten, auf
Teilstrecken im Berufsverkehr sogar alle 2,5
Minuten.

Trotz der Fahrtenreduzierung waren die
Beforderungskaparzititen an sich im Stra-
enbahnnetz ausreichend, da lingst Flexity-
und Combino-Trams mit einer Linge von
iiber 40 Metern dominierten. Mit Eroff-
nung des neuen Kénigsplatzes im Dezember
2013 kam der gewohnte Finf-Minuten-
Talkt von 6:30 bis 18:30 Uhr wieder zurtick.

Nach einem Wechsel an der Spitze der
Stadtwerke Augsburg (swa) zum 1. Januar
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2014 folgten im Dezember 2014 erste lang-
fristige Takteinschrinkungen: Vormittags
nach der Berufsverkehrs-Spitze wurde von
8 bis 12 Uhr die Frequenz auf 7,5 Minuten
reduziert. Auch galt der Funf-Minuten-Takt
seitdem erst ab 7:00 Uhr (statt ab 6:30 Uhr)
sowie nur noch bis 18:00 Uhr (statt bis
18:30 Uhr). Dafiir wurden abends mehr
Fahrten als zuvor angeboten, nimlich zwi-
schen 19:00 Uhr und 20:30 Uhr alle 7,5 Mi-
nuten anstatt vormals nur alle zehn oder gar
15 Minuten.

Schleichende
Fahrplaneinschrankungen

In den Folgejahren wurden weitere Fahr-
planeinschrinkungen umgesetzt. So kam es
im Mai 2016 dazu, dass in der Morgen-
spitze funf Kurswagen aus dem Funf-Minu-
ten-Takt gestrichen wurden, woraus sich
einzelne Taktabstinde verlingerten. In der
Folge wurden vier M8C abgestellt (drei
letzte Exemplare dieser nicht niederflurigen
Zweirichtungswagen sind heute als Fahr-
zeugreserve noch grundsitzlich einsartzfa-
hig). Ab dem Frithjahr 2019 kam es ver-
mehrt zu Ausfillen von einzelnen Kursen.

Auch wurden temporire Fahrplanzu-
stande in den vergangenen Jahren oftmals
mit Fahrplaneinschrinkungen kombiniert:
Im Sommer 2019 beispielsweise wurde die
Linie 4 wihrend der Gleissanierung im Be-
reich der Gesundbrunnenstrafe iiber die
Strecke der Linie 2 umgeleitet. Obwohl die-
ser Fahrplan auch an Schultagen galt,
wurde das Intervall beider Linien auf 7,5
Minuten gestreckt. Ahnlich stellte sich die
Situation dar, als der Hauptbahnhof im
Februar 2020 wegen eines Sturmschadens
nicht bedient werden konnte und darauthin
alle Strafenbahnlinien bis auf die Linie 1
auf einen 7,5-Minuten-Takt ausgediinnt
wurden. Zudem wird vor Ort berichtet,
dass sich der Ausfall einzelner Kurse in der
morgendlichen Spitze und am Nachmittag
seit 2019 hiuft und teilweise bis zu fiinf
Kurse je Tag gar nicht ausriicken, sodass die
vorgesehenen Intervalle teils Makulatur
sind. Auch bei mehreren Buslinien kam es
im Laufe der 2010er-Jahre zu Taktausdiun-
nungen, allerdings von zehn auf 15 Minu-
ten bzw. im Spatverkehr auf halbstindliche
Intervalle.

Heimlicher Abschied vom
Fiinf-Minuten-Takt?

Der Lockdown im Frithjahr 2020 war — wie
in vielen anderen Stiadten auch — in Augs-
burg mit spiirbaren Einschrinkungen im
Fahrplanangebot verbunden, einen Funf-
Minuten-Takt gab es nicht mehr. Wihrend
die meisten anderen Verkehrsbetriebe aber
im Zuge zuriickgehender Inzidenzwerte im
Sommer 2020 wieder auf den Normalfahr-
plan umstellten, ist das in Augsburg bis

30

heute nicht geschehen. Natiirlich hat man
in den vergangenen anderthalb Jahren je
nach Druck aus der Bevélkerung, Auslas-
tung der Fahrzeuge und der aktuellen Co-
rona-Lage den Fahrplan angepasst. Aller-
dings sah im April 2021 der Fahrplan mit
einem Zehn-Minuten-Takt noch immer in
weiten Teilen des Tages den Ausfall jeder
zweiten Bahn im Vergleich zum urspriingli-
chen Fahrplan vor. Dass dies spitestens
nach Ende der Pfingstferien in Zusammen-
hang mit den anstehenden Schuloffnungen
nicht mehr ausreichen wiirde, war vorher-
sehbar. So kindigten die swa zumindest
einen 7,5-Minuten-Takt an, der dann ab

Langst Geschichte sind die GT8 (Tw 804, links) und GT 5 (Tw 546, rechts), die sich hier am zen-
tralen Augsburger StraBenbahn-Knoten Konigsplatz treffen. Als der Fiinf-Minuten-Takt 1990
eingefiihrt wurde, waren aber — neben den M8C — diese beiden Fahrzeugtypen Usus BriAN TURNER

Fahrgastlenker im Einsatz

Nach dem grundlegenden Umbau 2012/2013 zeigt sich die Stationsanlage am Kénigsplatz heute
wie im Bild oben. Noch hat Augsburg drei dieser M8C im (Reserve-)Bestand. Auch wegen der
aktuellen Fahrplanausdiinnungen sind sie kaum mehr im Einsatz anzutreffen

ie swa setzte zwischenzeitlich auch , Fahrgastlen-

ker” ein, welche Schiiler dazu bewegen sollten,
statt einer Uberfiillten Bahn eher auf eine danach
folgende weniger frequentierte Bahn auszuweichen.
Dadurch sollte das pandemiebedingte Abstandsgebot
besser eingehalten werden kénnen. An stark frequen-
tierten Haltestellen wie Konigsplatz, Rathausplatz.
Hauptbahnhof sowie Wertachbriicke wirkten etwa 14
Einsatzkrafte ab Oktober 2020 und achteten zusatzlich
auf die Einhaltung der Maskenpflicht. Mittags nach
Schulende positionierten sich die Einsatzkrafte dann
im Auftrag einer ausgewogenen Fahrgastverteilung an
Haltestellen mit starkem Schillerverkehrsaufkommen
wie Mozarthaus und Klinkertor.

BERMHARD MARTIN
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7. Juni 2021 auch umgesetzt wurde. Auch
abends waren im Vergleich zum tblichen
Fahrplan noch deutliche Finschnitte vor-
handen, denn ab 18 Uhr galt ein Viertel-
stunden-Takt statt dem ,,vor Corona® iibli-
chen 7,5-Minuten-Takt.

Nachbesserungen mit temporarem
Sechs-Minuten-Intervall

Dieser fiir den Schulbetrieb vorgesehene
Fahrplan hatte gerade mal eine Woche Be-
stand, dann musste nachgebessert werden.
Seit dem 14. Juni 2021 gilt an Schultagen
zumindest in der Frith von 7 bis 8 Uhr und
mittags von 12 bis 13:30 Uhr nun ein Sechs-

Minuten-Takt und nach 18:00 Uhr fahren
die Bahnen wie frither wieder alle 7 i
nuten bis Ladenschluss statt nur
stiindlich. Dieser Fahrplan fiir den Schulta-
gesverkehr wurde bis Redaktionsschluss
dieser Ausgabe beibehalten.

Obwohl in den Sommerferien 2021 be-
reits Restaurants, Geschifte, Sportstitten,
Kinos und vieles andere wieder gedffnet
hatten, wurde mitnichten der etablierte Fe-
rienfahrplan umgesetzt. Die Bahnen waren
nur alle zehn statt der ,,vor Corona® iibli-
chen 7,5 Minuten im Einsatz. Argerlich war
das vor allem fiir Umsteiger von der Stra-
enbahn zum Bus, denn der Zehn-Minuten-

Takt der Straflenbahn passte natiirlich nicht
auf die in der Regel alle 15 Minuten verkeh-
renden Buslinien, sodass sich teils lange
Umsteigezeiten ergaben. In der Konsequenz
gab es zuletzt an Schul- wie Ferientagen
sehr volle Bahnen in der Fuggerstad, in
denen das eigentlich geltende Abstandsge-
bot kaum zur Anwendung kommen konnte.
Notiz am Rande: Trotz spiirbarer Fahrplan-
einschrinkungen wurden wihrend der Pan-
demie 2020 und 1 jeweils zum 1. Juli
bereits zweimal die Ticketpreise angehoben.

Fiinf-Minuten-Comeback

oder nicht?

Nach wie vor gibt es kein klares Bekenntnis
der swa zu einem Comeback des Fiinf-Mi-
nuten-Taktes. Immerhin greift die Augsbur-
ger Allgemeine Zeitung das Thema ab und
an, wenn auch zuletzt wenig kritisch, auf.
Im Mai 2021 war in diesem Blatt noch zu
lesen, eine Riickkehr zum Funf-Minuten-
Takt sei ,nicht so schnell geplant®.

Details zum Fahrplan nach Ende der
Sommerferien lagen zum Redaktionsschluss
dieser Magazin-Ausgabe leider noch nicht
vor. Anzeichen, dass es dann wieder ein Zu-
riick zum alten Fahrplan gibt, waren im
Vorfeld aber nicht wahrzunehmen.

Priripp KRAMMER

Augsburg ist bekannt dafiir, dass einige
Tramendstellen vorhildlich fiir einen
«Wange-an-Wange"-Umstieg zwischen
Tram und Bus, wie hier Haunstetten Nord,
ausgebaut sind. Dem Fahrgast bringt das
allerdings wenig, wenn die Tram- und
Bus-Takte nicht zueinander passen, wie es
in den Sommerferien 2021 der Fall war

Im Abendverkehr (im Bild: Goggingen) fuhren Augshurgs StraBenbahnen noch nach den
Pfingstferien im Juni 2021 ab 18 Uhr nur im Viertelstunden-Takt. Bereits zum 14. Juni wurde
nachgesteuert und der Takt bis Ladenschluss wieder auf ein 7,5-Minuten-Intervall verdichtet
PHILIPP KRAMMER (2)
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